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Side

Formål: Forstå diversjonsfaktor, δ

▪δ: Andelen som forlater transportmiddel A som går til 
transportmiddel B

▪ B kan være «ikke reise»

▪ δ summerer til 100 %

▪Hva bestemmer δ?
▪ Egenskaper ved reisen

▪ Egenskaper ved den reisende

▪ Egenskaper ved reisemiddelalternativene

▪Hvordan varierer δ?
▪ Med virkemiddel (eks. pris – reisetid – frekvens)

▪ Med styrke på policyvariablene (eks. 10 – 50 – 100 % prisøkning)

▪ Endring på eget reisemiddel vs. endring på alternativt reisemiddel

2



Side

Web-survey til NAF-medlemmer

▪Ca 60.000 NAF-medlemmer i byområder

▪Utsendt rett før sommeren 2017

▪Svarprosent 11,4

▪ Ikke representativt for 

befolkningen. Overvekt av:

▪ Bileiere

▪ Førerkortinnehavere

▪ Eldre

▪ Menn

 Vekter for kjønn og alder
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Spørsmål til de som valgte bil:
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Begrunnelse for transportmiddelvalg
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Nevnt som en av grunnene

bil, som fører bil, som passasjer kollektivtransport sykkel gange
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Bilbrukere
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Kollektivbrukere
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Side

Pisk: Økte kostnader på opprinnelig valgte transportmiddel, 

fordelt på byområder
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Side

Pisk: Økt reisetid på opprinnelig valgte transportmiddel, 

fordelt på byområder
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Side

Gulrot: alternativet blir gratis
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Side

Gulrot: Alternativt transportmiddel gratis
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Side

Gulrot: alternativet blir 2x raskere
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Side

Gulrot: Alternativt transportmiddel dobbelt så raskt
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Side

Oppsummert – noen hovedpunkter

▪Ulike virkemidler gir ulike diversjonsfaktorer

▪ Påvirker forskjellige segmenter  forskjellige δ

▪Mye ny innsikt i diversjonsfaktorer og substitusjon

▪ Billigere alternativ: Kollektivbrukere er mer følsomme for 

bilforbedringer enn bilbrukere er for kollektivforbedringer

▪ Raskere alternativ: Bil- og kollektivbrukere reagerer omtrent 

symmetrisk

▪ Kvinner er noe mer følsomme for kollektivforbedringer

▪ Arbeidsreiser med bil er følsomme for gulrot-tiltak

▪ Korte reiser er mest følsomme for prissignaler og lange reiser er 

mer følsomme for reisetid
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Kilde
▪ Nils Fearnley, Stefan Flügel, Marit Killi (forthcoming) Modal 

substitution in urban transport: a stated preference 

approach. Transport Research Arena, Wien, April 2018
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Videre arbeid
▪ Formelle og mer omfattende økonometriske analyser av disse 

dataene  manuskript til tidsskrift

STOR takk til:

▪ NAF  ☺


